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Oficialaj s'ciigﬁj. |

Speciala estonia numero de nia reyiuo aperos
meze de novembro. Gi estos pli ampleksa ol ¢
zis munaj kaj cnhavos krom fre interesaj artiloloj
ankat multamn belan bildojn.

Kofizoj. Ankora foje ni avertas la anom pagi
la kotizon por il & asocia jaro (1926.27.), éar la
estonian numeron ni ekspedos. nur al o, kiuj la
kotizon &is la fino de tu & monalo sendos al ni.

Donacoj por skribmasino. N oatenhigas niajn
anoin e la gvidartikolo en tn & numero kaj petas
ilin ke i bonvolu almenai kaj ladeble sendi krom
la kortizo 1 sv. Ir. at egalvaloron por skribmasino.
Ni ne restu longe fuldanto) al nia brava svo. Eriks-
son. Ni ne hondigu nin- Iavu nia asocio almenat
ian kapitalon kolekbtan de la oferemaj kaj konsciaj
fervonstol esperantisto.

La nomo) de ¢ donacinio) estos publikigatai.

R

KRedakciaj sciigoj-

Mankon de kunlaborajoj ni sentas: redaxiante
la gazeton. Wi varme (pelas @min kinlabort en la
revio, sendante inferesain artikeloin por la revuo.
Nur se @ lingve sperta samideano kulaboros Kaj
sendaos al ni interesan artikolelon, nia revuo farigos
vere internacia kaj salata de la leganto).

El la movado. Por tin & konstanta rubriko e
nma  gazeto, ni bezonas - mallongan - sciigom O]
esp. Terv. kursoj k. 5. okaziniaio) el ferv. esp. vivo.
Gekolegoi aktive labovanfaj- ne forgesu min -
{ormipriiliai kursol, propagando k. s.

Diversaoi. Anlatl tu & rubriko ne estu mal-
zorgata de o anop. Malgrandaj, interesaj scigoj
cstas bonvena) al ni. — Nipliakivaligu nian reyuorn.

Requla aperado, inferesa enhavo e dependas
Hom. de la redakloro kiom de la kunlaborantol.

~ Montmu ke la revuo estas satata kaj zorgata de Vi

Ne atendu élon de la redaktoro, Sar ne élopovanla
ke cionscianta |i estas. Saflanke 11 faros cion eb-
lan. sed Vi ankado alpornio erefon al la revuo.

Ne timuy kunlabori, ]:nm'u, kaj e¢ se la arhkolo
ne estos lingve plep korékia la redakiora havas
¢iam rugan inkon sur la tablo por korkekt la smal-
facilegain akuzalivoine ka) alian =terurajoin« de
nia kara lingve, Ne limu, ke li restus sen ruga nko.
Li ja acelis provizon por longa leinpo. — Antaien
kara kaolego, wverku, traduku, sed skribu legeble,
kaj lasu al la redaktoro 1om da spaco por evenhi-
ala) korektol, — '

L.a redakioro.

KOREKTO!

Sur la 7-a pago de la adg.-sept. nro. elfalis el
la kompostaio selovamta linio;
wda fervopslon. PDum kon —«

Bonyvoli tion envicigi sub la fino de la rubrike.
+LE] Movado«.



LA FERVOJISTO

Jaro 1V.

Oktobro 1926.

Nro. 3,

»LA VERA IDEECO«,

»La vera ideeco estas ekkonebla en Ja
momento, kiam la afero fugas la monujon.
Giis 1iu momento &u aplomba parolo pri
la ideo estas nur sensignila deklamoe.

Fl sParoloj de 1" sperfo« de Ada.

Eslis antal du jarojl, kiam mi en Vieno de eks-
kasisto sro. Kubasek transprenis la tutan havajon
de lal. A. E F. Cio pezis proks, 15 kilogramojn kaj
¢ion mi alportis en unu kofro Zagrebon.

En mia logejo mi ekkomencis labori. La alporli-
fajn ajom mi ordigis, melis en mian vestaiirankon
kaj per tio fmigis la afero;

Mi meditis longe. Rideto venis sur miam lipojn
rigardante cion, kion mi alporlis kaj konsciante ke
¢l estas la #luta havalo: de ma asocio, kau porlas
vere imponan, belsonan titolon.

lu alia estus malesperinta en la sama siluacio,
Kiel eklabori? Kion fan por ke la asocio pligrandi-
gu? Al Xiu sin turni? Kies helpon peh? Jen la unuaj
demandoj. kaj ien ankad la respondo! Fidu je wvi
mem kaj laborul Atendu la helpon de neniu alial

Tium momenton aperis sur la horrzonio, nubo-
kovrita, malluma, la bela verda slelo, gvidanto en
mia laboro posta.

Du jara esperanfistio mi tin tempe eshs. Anfai
du jaroj mi konaligis kun la ideo kaj &1 penetris pro-
funde en mian koron.

Mi eklaboris! Post la konferenco kun nia prezi-
danto sro Sloini¢, la plano eshis starigita. Ni divi-
dis la relon, m dividis la laboron sed m kunigis 1a
sukeeson, la rezultalomn, de ma laboro.

Bone mi rememoras ke dinlempe mi frovis bo-
najn kunlaborinfoin! Eshis malmulla), sed des pli mi
ilin safis.

Tamen unu smdona, sincern, oferema kaj lervora
amiko, ki de komenco monlris sian plej grandan
mtereson por la laboro, estis sro Ernst Erikson, nia
sveda asesoro kaj parlamentano,

Ne estis momenta lia enluziasmo. Ne eshis mo-
menta lia helpo, sed daiire li min helpadis per siaj
konsiloj. Ni ekkomencis privale korespondi. En la
momentoj de malgojo, kitin mi suleris pro la labo-
ri, 1l estis mia konsolinto. Ni amikigis, datrigis nian
amikan korespondadon kaj la fula estraro sincere
fos pri kunlaborado kaj helpo de tia bona Feape-
ranhslo.

Du jaroj pasis. Dum du jaro; mi furmentis min en
malvasta éambrelo, plemigita fute de la asocioj ajoi.
Sranko farigis fro malgranda, la table estis plen-
plena. Ekkomencis regr ne sufida ordo. En la ofice-
jo, per oficeja skribmasino mi kaj la sekretario dum
oficaj horoj skribis. La eslroj ne tro zahs tion! La
cambreto farigis fro malvasta. Per la oliceja skrib-
masmo ni ne povis Iimi la korespondajoin. Mi ko-
mencis malesperi. Kaj mi sincere ekgojis kiam la
periodo de nia estraro alproksimigadis al la fino,

¢ar mi pensis, ke mi povos fransdoni miain labo-
rojn al postelilo kiu havos pli bonain konditoin por
laborl. Kaj hel eshs ankal ¢e aliaj estrarano,

Sed m semiluziigis! Kvankam flata, sed mallacila
por nt eshis la decido de niaj sroj asesoroj kiam ili
propomis reelekion de la esiraro.

wi konscus ke mi ne povos en la samaj cirkon-
[abori. Kaj liel estis ankal ¢e aliaj estraranoj.

Ni petis helpon! Sro prezid. Stoinié petis de la
direktoro de dlala) fervojo] sro Jovanovié por mi
kal por nia sekretario sro Petho apartan cambron,
kie ni post la ofico povus labon. La direktoro afable
promesis! Unu paso antadenl

La eslraro sin turnis al la asesoro) petante per
cirkulero monsublenon por adéeto de skribmasinol

La estraro sin turnis al Inlernacia Transportla-
borista Federacio en Amsterdam kaj al Universala
Esperanto-Asocio, Genéve, pelante  monsublenon
por arango de olicejo por nia asocio.

Samlempe la estraro pelis sublenon de sveda;
samideano) pere de sro. Eriksson, esperante, ke ili
plej multe povos fan por nia asocio.

La respondo estis ege surpriziga. Sro Eriksson
sendis 350 sv, kronom 1. e 5075 Din.

Al la monsendajo eshs aldonita tre afabla le-
tero de sro. Eriksson.

Mt esperis ricevi la helpon de 1. T. F. kaj U. E
A. Sed niaj esperoj ne realigis.

L 1. F. respondis, ke g1 kun simpalio rigardas
nian penadon, sed nuntempe por tiu celo pro finan-
ciat sihuacio, ne povas elspezi la monon, W. E. A, re-
spondis simile,

Intertempe ni acetis necesan skrimaginon, 2 skri-
botabloin, 2 segoin por la olicejo.

Duonon ni pagis, duonon ni Suldis.

Alproksimigadis la tempo por pagi ceteran duo-
non kaj ni eshis sen mono,

Duan fojon sendis sro. Eriksson donacoin kolek-
titajn de svedaj anoj por atelo de skribmasino ku-
ne kun la kolizo) por asocia jaro 1926-27. aldonan-
te siaflanke 60 sv. kronoj. fiel ke la sumo atingis
200 sv. kr. 1. e. 2900 Din. Jen vemis neatendite no-
va helpo.

En la lefero skribis sro Eriksson »ke ni ne petu
duan fojon de tuj organizo), kiu) ne konsentis doni
al ni monsublenon sed ke la fervojisto] devas mem
ofert liun sumon, ki Esias bezona por instalo de
la olicejoe.

Kaij kiam fine li propravole pruntedonis al ni la su-
mon de 400 sv. kr. L. e. 5.750 Din por ke ni povu &ion
necesan adehi kaj la sumon ni repagos al li de la
dum la jaro kolektota) donaco] por skribmasmno, ni
eslis Hon sunprizibal, tiom agrable tusitaj, ke ni ne
frovas sulidain, belain vorlojn por danki al i,

Cu eni povis tion antai 2 jaro) esperi.

Cu mi e¢ pensi povis, ke post 2 jaroj nia asocio
havos sian propran oficejon, skribmasinon, skribo-
tablojn. Cu mi povis esperi je la fino de fiu ¢ jaro,
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rigatdante malgaje kiel m1 ne povas havi ordon en
la asocia) laboio) pro manke de loko, ke und sod
(OTIG, UNU Jaealsto, kiu komprens kel mauacile ol
mestas, oferos la necesan monon por acelo de éo
ez,

Ne, tion.mi ne pensis! 1o superas ¢lon, kion mi
alendis de la esperanlisio)!

Esiu ty fimeeto), en kin) estas citita) nur  fakto)
sen 1a ajin Arogo, nova Kuragigo, nova espero al
niajane], sainhel, kel la faklo, ke 1 havas &ion ne-
cesan por povi efike labori esias al m nova fortigilo
en nia plua laboro por la ideo.

En miaj korop ni ¢y konservu la rememoron bri-
lan je fiu homo kv malavare subtenis nian asocion
en gia) klopodao).

Kaj niaj anoj rememortd, ke prave diras »Adas
»La vera ideeco eslas elklkonebla en la momento ki-
am |a alero dugas la monujon.«

NI ne permesu, ke ni restu longe Suldanto) al nia
kara asesorc por la sumo pruntedondal Ciu de m
donu kiom eble ple) muiie por repaq la sumaon al 1.

Ne sufice, sed fro mulle h faris por nia asocio.
(Gla havajo ne piu essas fransportebla en unuo ko-
freto sed g1 havas modestan bazon de tio, kion g
estonle bezonos, por plenumi sian altan celon.

Al sro. Erikson i danku elkore kaj estu honoro
al la lando, kiu havas fiajn noblan filoin!

Vivu sinjoro Erikssont EAR

FERVO]JA KONTADO EN USONO.

Eble &1 ne estas bone komprenita mter etropa)
fervojal rondoj, ke en Usono, kvankam la pley mu-
taj e la tervojop en hw & lando estas private po-
sedata), lamen ¢ faras konladon lad undforma si-
siemo,

Lisono, konsistante el fiom wa aparla)  slato,
preskan autonoma), havas krom la speciaie stataj

lego), federalam  legon Kiu) koncerngs ciun staton,

il Blato havas sian hel nomilan =Fervojan
Komision«, kit ne sole reguias kay kontrolas la ter-
vojom rlate al sekureco, tanito) kip, sed ankad ian
ajn publikan servokompanion, kel elekiral kaj gas-
wmaaaj, lelelonserva) kompanio), klp. Lm & ko-
misio nur regas pr la inlerna) stata) atero.

Kompreneble, la fervojo) speciale kuntusas kun
alia] stato]. Vara ka) persona iraliko naskiznta en
unu slato eble lrapasos mulam slaton antad ol fin
sian kurson. lel nlate tapin aferojn ni havas L n.
ointerstalan 'Womercan Komisione,

FPor bone kompari la kontadon de unu fervojo
kun alia, e¢ se 1l eslus en apartaj stato), la . K. K.
postulas ke la konlado estu farata lad antadditinita
sisterno, 'Cw) fervojo] en la lando devige konformas
al 1io.

M1 proponas doni la hioloin sub kiuj oni kon-
tadas 'pri la diversa) fako) el kwj konsistas fervoja
konstruado. La ekspluala) lako) fencrale sekvas la
samain ttolom. La numero) dontay al la diversa)
konto] varias jomete por vaportervojoj kaj elekira)
lervojo) sed tu ne gravas. Mi.parolos pri svapor-

fervojo)s.
VAPORFERVO]O|
Linue ni havas it éefkontomn, nome: -
l. Ferlvoj) lindo: 1. e., nur la konkretaioj necesaj
por ekspluatado kun escepto de rulmatenala parlo,
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Il. Ekipo: 1. e., lokomohivej kaj apartenajo), per-
sona| kaj varvagono), kap llctanta ekipo, se ha ek-
Zz1stas kiel, pramo), trenboato) kip.

Ill.. Generala) elspezol.

La diversaj konto) estas numerita) jene;
Ferliniw: 1 gis 47

Ekipo: 51 &is 58 .
Generalaj elspezoj: 71 gis 77.

La ellasilaj numero lasas la aldonadon de kon-
to) kiam necese.

Mi proponas nur cih la #eneralan difinon sub
éiu konto. Krom ho, éu havas fre defalitan klariga-
jon el ke ne povas ekzisti dubo pri kio estus debi-
tata al m konto.

I. Ferlinio: La diversaj éeflionto] enhavitaj ‘en tin
¢ generala konto estas intencita] monitri la koston
de ferenoj, hiksta) plibonajo; ka) ferlimial masino)
kaj o} posedala) de la transportkompanio, (posle
skribata 1. K.}, ka) dediéola al transporta servo.

l.Ingeniterado. T & konto enhavos lg sa-
lagro kaj elspezom de ngeniero), asislanto] ka
olicistol okupata) pri la termezurado kaj konstru-
ado de nova) terlinw) ka) plilongajo) at iy akupa-
faj pri aldonaio) kaj plibonajo) al la ferlinio de la
T. K., inkiuzive de varfop (el-ensipejo) ka) dolo).

2. Tereno poriransportservo. T Gi
konto enhavas la koston de lerenog je hecesa) lar-
freco] akiritaj por relvojo; la koston de grundo por
stacia, ofica, uzina kaj aliaj grundoy; per alirado al
ail elirado de ta) grundoj; por ferpruntejol, forje-
lejo) (por lroa) elfosaiog), kontradneza) sumilo), kon-
trausabla) sirmilo] kaj aliaj ferliniaj apartenajo). An-
kati por la konservado de maltenaloj apud la relvola
zono: la koston de grundoe por varloy kal dokog ka)
la koston de iverborda) at akvo-rajto] necesa) por
tiy varfo) kaj 'deko). Gi ankaii enhavos la koston
[ormaovt el la ferhmia zono kay la alilokigl de la pro-
prajo de aliaj kaj la koston de la necesa grundo por
refoki tiun proprajon kiam fiaj kosto) estas alpreni-
{aj de la kompanmo konfanta.

La dokumeniaro de la 1. K. devas esh farala
tiel, ke g1 aparte monlros la koston de tereno ace-
hita de g1 kaj la taksitan valoron de ferenoj donacita)
al g

Enspezo) katze de la vendo de ligno ai de
plibonaio) ecetila) kune lun la ferlinia zono malpl
la koston de la forigo de la plibonaim kip estos kre-
ditataj al tin '@ konto.

3. Terajoj): T & konlo enhavas la koston
malstumpigl kaj plattormi la vojon; la konshuado
de sirmoj filksaj {daiiraj) por la vojo, frako), plenaijo)
kay tranéeoj.

Kiam ajn parto de ponto, stabloponio, ad la luta
shruldduro estas ahformita en (ter) plenajo kaj la pon-
to eslas uzita anstalall provizora struliduro por la
ago de plenado, la laksta koslo de tia provizora
pontostablo devus esh enkalutata en la kosto de
plenado kaj debifata al i &1 konto.

Kiam funelo estas aliformita je wanceo, la ko-
slo de senarbigo ka) sensiumpigo kay elfosado de-
vos esh enkalkulata en tiu é konlo,

4. Subteraj Movpotencaj Tuboj T
¢l konto enhavas la koston de movpolenca; tubo
all kondukilo] por subteraj kontaklo] por elekira)
ferlinio) ad por subtera) kabloj de perkablaj funk-
ciila) yvojop (Terhniog,



Notu: La kosto de trakrelol kaj aliaj [rakajo)
kaj ankan la elektra) kontakta) reloj kay izolilo] de-
vius esti enkalkulitar en la konlo) tatigaj por tiaj
ain);

Tuneloikaj Subyopei: En fin & konto
estos la koslo de tunelo) kaj subvoio) por la rado
de tranol, inklusive de aparatoj por ventolado kaj
imado ka) sendangerigal rimedoj alia) ol signaloj.
- Notu: A La kosto de trakoj, inklusive de kon-
fraifelo), en lunelo) ne devos esti debitata al
¢l konto. _

B. Staciaj subvojo] kiu ne eslas por dosea) sub-
pasejo] estos debitatal al konto Nro 16, »Stacia)
kaj Oficela) konstruaioje.

6 Ponto), Stablopontoj kaj Ponte-
toj (Subdreniloi) T & konto enhavos la ko-
ston de la subshrokturo ka) superstrukioro de pon-
{6] slabloponto) kai subdrenile) kv sublenas la
trakoin trans alkvofluejoi, kanjenletlo] publika) ka
privatal soseo] kaj aliaj relvoejol.

. Superterai "'SirukierU" Tw & konto
enkalkulos la koston de superteraj stoulduro) kaj la
f1|1*.|dumr_r|’r.m de superiera) relvojal sistemo.

Tiu ¢ konto rilatas al stouldura) aliaj ol terajol
kinj servas altigi la lrakom super la nivelo de sha-
toi, kai kiuj ne estas tatae klasifikeblaj kiel ponto
ol stablopontal.

8 Spaloj: T ¢ konto enkalkulos la koston
de ordinaraj spalo] kaj specialaj épalol por drak-
forkejo), pontoi, kaj ala) frakspalo] nzita) je la kon-
struado de trakoj por la movade ad konservado de
lakomotivol kal vagonaoi, (nklusive de trako) en
uzinoj, brulajeiol, provizeioi kip); ankai la krom-
koston de melalspalo] uzitaj en riparado de la ha-
ko, pli ol la kosto kiu rezulhus se la riparado estus
farita per ordinara) hgnaj spalo).

lL.a manumada kosto de gpalo] en la generald]
provizejol kaj konservejo) por mate Hu]{:q, estos en-
kalleulata kiel skonserveja) elspezoie porciigolaj al
ho ¢ konto kiam la spalo] estos uzata) por nova
konstruado.

Meto: La laborkosto de maliargzado, distribuado
kaj lokado de &paloj en la frakol kaj la kosto de
franinservo tilate la distoibuadon de &palo] enmeta-
taj en la frako, estos enkalkulala en Konlo No 12,
o Iraksternado ka) Suprajigo®= (*la ago glaligi au
nivell la suprajom de la relog

9 Reloj: T ¢ konto enhavos la koston de
la relej uzitaj por la konstruado de trako) por la
movado an konservado de lokomolivol kai vago-
noj, (inklusive de uzinai, bruladeja) ka)] provizelal
trakoi, kip) kaj la kromkoston de plipeza) reloj at
relo] de plibonaj tipol ab kvalitol, uzida) por ripari
la trakoin, pli ol 1a losto kiu rezulus se la riparado
estus Tarita per la tipo originale uzita,

[L.a kosto de »manumado: de relo) en la fene-
rala] materiala) provizeiol kay konservelol estos
enkalliulata kiel skonserveia) elpsezols porciigofa
al tin & konto kiam la reloj estos uzata) por nova
konstruado.

10, Aliaj trakmaterialoj Tm & konio
enhavos la koslon de materialo uzata en la kon-
strnado de tralkoi por la movado de lokomotivo) de
qunm linklusive de trakol en uzinop, brulaiejo,
nrovizeiol, o) kun escepto de balasto kai la ma-
terialo] enkalkulenda)® en la antailiaj konloj; (% ki)

devas esti kalkulatall, ankat la kromkoston de pli-
nera an plibona materialo uzita en riparado ph ol
la kosto fari la ripandeon per samspeca materialo
kiel originale uzila,

.a kosto de manumado kip. . .
numeroinl. |

(vidu la aliajn

datirigota

| Edward M. Rosher
San Francisco.

ENKETARO.

Demando nro 9.

Mo tto:; Cu Faperanto estas
tu) utila?

Por ordigi gravan aferon ée niai fervojo) nia fer-
voia admimstacio dezirus kiel eble plep baldad ri-
cevi mlormoin el diversa) stafo) pri jenop:

4l ¢u en Via lando ekzistas {rajnoj por geler-
nanto] ? :

bl Kiaj traino estas urzalal por ransporto de ler-
nantoj en la lernejoin?

c) en ekzistas speciala) arango] por tu & servo
(specialal frainol, vagono], akompananto] l. s

d) Kia estas via opinio pri la afersj sub cl

Bonvole &u persone &u skribe peli la opinion pri
fu afero de i persono pli kompetenta e nsimag
demandel, kiu estas #ia opinio pri la citita afero de
w[umnla] lernanto) kﬂﬂSJdLFEI['ITf‘ selivantam fak-
an]rl

l.a plimulo da lemanto), kiu) éutaoe. yefuras al
iliaj lernejo] estas deviaatal tre frue ellifiéi. i per-
das multe da tempo alvenanie al staciol, ki) plei
parte kuzas eksler vilagoj, atendante la frajnon kaj
veturante ner #i. Kelkar el tm) frainol alvenas tre
frue al la urbo kie estas koncerna lernejo kan la ler-
nanto] estas devigilaj éirkaden vagadi en la urbo
atendante malfermon de la lernejo. Dum la atenda-
do en la staciedomeo, dum la voiazado kaj dum Ia
vagado nost alveno en la urbo. kai ankal forivo el
i1, la gelernanto] estas sub influo lde plej malbona]
social ronde). Il atdas plej abomenain paroladoin
leai dliaj higiena) cirkonstanco] estas ankai fre mal-
banai.

La respendojn mi petas sendi al mia adreso:

Stevan V. Stojnig, prezid. de IAEF
Beograd
Kolonija Min. Saobracaja 17.

SAVADO OKAZE DE FERVOJA] KATASTROFO).

Histario de fervoiaj katastrefo)] montras, ke
plei oranda parto de la kalasirofo] ne atingas la
vojagantoin ne preparatam.

Frapado kaj sancelizgado de la vagonoj eljehi-
ta)] de sur relo) subita bremsado de | framo,
signalfajlade de la lokemolivo, estas kulime signoy,
kiuj avertas la vojagantom je okazaonta akecidento,

Nun eslas demando, fu estas eble eluzi kelkain
momentoin, inter la unua) signoj de la minacanta
dmu,ﬂm ka) elekliva okazo por Srmi sin kvazaitl
Ef:] ia memdefendo de morto ai de phi gravaj wun

1£0].
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l.a unua kaj la zefa ordono por ¢iuj vojaganto)
rimarkintaj ion ain eksterordinaran estas: For de la
fenestrol La vojaganto kutime jus keonirale laras.
Li mome en tiaj momento] jus sin sovas al la fene-
stro por vidi kio okazas. E¢ ne atentante la dange-
rajn, kiujn kafizas la rompita vilro, la procedo de la
kalastrofo estas kutime tia, ke la akcidenfo okazas
jus en fiu momendo, kiam la scivolema vojaganto
sin klinas ira la fenestro, ¢ar ée kunpusigo] ordinare
rompigas maldikaj kaj nerezistaj kadroj de la fene-
siro kaj fiamaniere senkompate kunpremas la ka-
pon de malfeliza scivolemulo,

Okaze de antall ne longe okazinla kalaslrofo
¢e Simmering (Atistrio) la sola morlakeirdento olia-
zis pro lia ne singardema sinteno de unu vojaganto.

Lia kunpremita korpo pendis duone fra la fe-
nestro, kaj malsupra korpo kaj kruroj reshis en la
vagono, kiu preskan eé difeklita ne eslis. La espero,
ke oni povus sin savl de minacania dangero per
evenluala salto tra la fenestro, estas lroigita kaj
neniam plenumizas. E¢ ne konsiderante, ke por fia
provo oni ne havas sufican tempon je dispono, por
salti fra la fenestro dum velurado de la frano, eslas
necesa eksterordinara gimnastika sperlo, se oni
ne deziras riski rompi al si la krurom kaj la bra-
kejn.

Pro tio oni devas akcenli la solan regulon: For
de la fenestro. :

Tamen oni ne povas al la vojagantoj simple re-
komendi, ke en la akeidentokazo) 1li resiu frankvile
sidi sur siaj lokoj, éar ordinare &#e la kunpudigo la
benkoi kunpremigas kaj rompas al difektas la kru-
rojin de la vojaianto).

Kiel unuan rimedon de |" singardemo okaze de
rimarko de unuaj signoj pri minacanta dangero oni
rekomendu al la vojagantol, levi la kruroin sur la
henkoin kaj per futa forto sin teni en Ya pozicio, por
ke thn la unua puio ne jetu sur konfradan flankon.

Tiamaniere oni ofle evitas ail vundigon, la rom-
pon de la kniroj, sed tamen al la vojaganto minacas
la dangero, ke la pakaioj, kofro] k. s. ne rompu lian
kapon.

Pro tio zainas esli plej oportuna kusig sur la
plankon kaj ladeble sub la benkoin. Kiel jam men-
cile ohkaze de la kunpuiigo] la benko) ordinare
kunpremigas, kaj tiel ili faras e¢ ian kirason, Xiu
gardas ilin de falantaj pakaio), kofroj k. s. rom-
pitaj ajoj.

Unu sukcese elprovita pozicio eslas jena: La
homo kusiga kiel eble ple) rapide sub la benkon
kun dorso sur la planko, kaj per manoj kaj kruroj
apogu sin al la malsupra parto de la benko por ne
esti eljetila de unua frapo (pusol, kiu kutime estas
plej dangera momento.

Fakulo ankad rekomendas kusigi en la pakaj-
refon, éar granda parto da fervoja) akeidenio) mon-
Iras, ke supra parlo de la vagono eslas malpl di-
fektita kaj ruinigila ¢l malsupra. Se nur iel estas
eble oni kusisu en la pakareton kay forte sin tenu
atendante la unuan puson. Sed to & nuntempe plej
hona melodo postulas gimnastikan sperton, ka) po-
vas eshi ufiligebla nur tie, kie ne lrovigas en la
retoj la pakajol.

El jurnalo :NOVOSTle fradukis: I. F. P.
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STRANGA AVENTURO. ™
[1-a daiirigo.) 1

Post malgranda tempospaco denove: » Afenlu
la serkone kaj poste denova lempospaco frian fo-
jon: =Afeniu la cerkons.

Nun mia trankvilo kompreneble eshs tule for. Kiu
sendis fiun & telegramen? Kion & signifas? Mi sen-
fis klare kaj seniluzie, ke io fute eksterordinara, min
minacanta antatistaris. Senarbiire mi ekpensis prl
ia armilo, sed mi havis nur mahovan pistolon supre
en la kesto kusantan sur brelo. Gi cerde estas lute
rustizginta, i certe ne funkcios, do & ne havos
utilomn. .

Tamen mi alpodtis gin. Poste mi denove konvin-
kizis éu cfuj pordoj kaj fenesiroj estas bone fermi-
tai. la tutan domon mi fraseréls éu g eble havas 1an
mankor, fruon at difekbon tra ki unu entrudulo
povis veni de ekstere. Poste mi fute malfermis la
pordon kondukantan en la pakaiejon, kie kusis la
cerko, por ke mi powvu tre bone ciam gim observi.
Sidiginde al la aparato mi demandis ciuin najbarain
staciojn, kiuin éuin mi ja bone konis, ¢u ili lelegralts
al mi. Sed ¢iuj respondis »Ne=. — Tiam ml pensis,
ke mi vere frompigis, ke mi eble erare atidis, ka
<tarante ce la [enestro mi fikse rigardis la éerkon
mistere dangeroplenan. Subite la aparato fute klare
vokis: sAtenlu la éerkone Irifoje ripetante la aver-
ton. Nun mi sciis, ke tin & noklo  por mi havigos
aventurcen pri viveo kal morto kaj mi decidis sendor-
mante pasigi #in. Liberiginfe la picdoin de mia) pe-
zaj botoi, mi duonigis la Tumon de la lampo tiel, ke
kvazal krepusko ekestis, sed ke mi bone povis havi
antan la okulol la éerkon. Duonkusante sur mia a-
pogsego, mi nun atendis la estontajoin. La &ormo
fute ¢esis, en mia regiono la nokfo regis kun pro-
funda malheleco kaj tomba silento. Malrapide pasa-
dis la tempo, mi atidis éun pendolbaton de malnova
hotloéoe. Gi sonis la dekunuan, g1 sonis la dekduan
_ noktomezo — horo de I' [antomoj; samiempe kun
la lasla pendolbalo la aparato min alvokis per la
averlio: =Atentu la éerkone.

Tremante mi paligis, mi demandis min mem: =Cu
vi febras. &u vi havas halucinaciom?« Seld en nuna;
momentoj 1tule egale mi nepre devas esh freege
sinaardema pri la cerko. Rea fombosilento. '

Subite mial oreloj ekaidas el la direkto de | éer-
ko fute mallaiitan brueton kvazan estus tournia o
sraubo. Mia koro forle, preskan aldeble batas,
stpesdife - mi atskullas — la brueto ripehias — eé
datiras. Trankvile, silenteae, evitante &un am brue-
ton mi ekstaras. prenas la nislolon kai per neat-
deblai pasol alproksimigzas al la ¢erko. Senmove mi
sharadas tie kaj atdas ke interne estas ia riglilo so-
vata fufe maltapide kaj silente — subile la kovrilo
komencas levigl senbrue — mi ekhmekzas kap Iremas
— eble nun revivigos la morhnting, kmun m1 bone
konas kaj adoras kaj — sekrete en ma koro ame-
gas — sed mia dio, en sama momento avertas min la
aparato: =Atentu la éerkons — miaj penso] reiras
al realeco kaj en unu  momento  komprenante la
gqiandan dangeron, mi jetas min sur la éerkon — tule
eqgale kin kaj kio eshas en g1, car mshinkfo diras al
mi, ke mi absolute ne lasu eliri la mlernaion.

Datrigota.
Ia. Hock, ferv. insp.
Miunchen Germanujo).



VOJAGIMPRESO] DE GERMANA FERVOIJISTO
EN SVEDL]O.
Junio 1926

Rim; Germana samideana, fervojoficisto Ch,

Heinrich en Hof a/S. kiu lastmonate

vojagis fra Svedujo, faris  mallongan

raporton pri sia vojaio. Lad lia afabla

permeso n ¢él-sube enpresas tiun ra-

parton. ]

Poslkiam mi estis pasiginta dum preskait 30 ja-
ro la ém-jarain forpermesain en diversa] partop de
mia palrelando, en Svisujo kaj Adsitio, mi infencis
ci-tinjare vojail en landon &s nun al mi tute nela-
nata. Preter tio mi deziris depost multaj jare) iam-
foie vidi la noktmezan sunon; fine mi volis persone
inferkonatizi kun eksterlandai Fsperantistol, por
mem konslal la vzeblecon de la mondhelplingvo
«Fsperantos. Ka) kiam mi estis decidinta vojas al
Svedujo, tiam mi venigis al mi de la »Sveda voiag-
oficejo: en PBerlin nrospekion pri fin lando. La rice-
vita nrospelto porlis la suskribon: »Svedujo, la lan-
doy, kiun vi devas vidie. Kaj mi vidis gin.

Da mi foriagis komence de mnio el mia hei-
ma urho tra Berlin al Sassnitz. Ci-tie mi ensinigis
sur la traiektn =Konung Gustaf Ve« kaj per Ho mi jam
enspiris Svedan aeron. Elsipidinle en Tralleborg je
la. nafia vespere mi eniris  la rapidvagonaron al
Stockholm. Kia surprizol Mi trovis eleganfecon kaj
pirecon. en la kupeol de la dua klaso, kiuj inctlis
min al ple;j granda admiro. Tial ke mi estis veturin-
ta je tiu tago jam 18 horoin, mi volonte estus dor-
minfa. Sed oh vel Gi ne eslis ebla, éar infer la 3
kunvojaiganto) eshs babilacema junuling, el kies bu-
¢n la diron elsprucigis kiel Ia akvoy de Sveda akvo-
falo, bruplene kar senmterrompe. Nur ie la unua
nokia horo la vorifaleao éesis: fine ankah la bhabi-
lacemuline estis laciginta. Sed éar jam malenigis mi
sidizis sur henkelon e la koridore de la vaoono
kaj rigardante tra la fenestro mi observis la pejza-
rom antatt mi nreterkuramndan. le la oka mi alvenis en
Stockholm, atendita de la keolego] kai Esperanti-
sto] Ertksson kay Sirandberg: neatendila estis la
aranda agaslemo, ner kin ambal kaj ilia) edzimno
ralktis min dum mia reslado en la éarma éefurbo.
Stockholm estas unu el 1a ple] belaj urboi de la Xon-
tinenfo pro &#a nekomparebla sino kaj girkatlajo.

Dumtage mi vizitis gvidata de S-ro Eriksson la
cefain vidindajoin kaj vespere ni restadis en »Skan-
sene, la Tamekonata -Iber-aermuzeo. Car tutage
eslis la »flagolagoe «Xa) belega vetero, granda ama-
=0 da homo) sovigis fra la sardeno kaj mi povis sfu-
dadi la kubmom kaj sintenadon de la nordlandanoi.
Krom 5-0j Eriksson kaj Sirandberg ankan eshis ve-
ninta parlamentano S-ro Hagman kaj liel kunestis
kvar Esperanhistoj. La konversacio per Esperanto
estis vigla kaj flua kaj mu povis konstal, ke estas
tule eble, per Esperanto bonege inferkomprenign re-
ciproke. Bedadrinde mi devis baldad i hejmen, car
mi estis tre laca kaj mi devis iomete dormi, »je pro-
vizados pro to ke mi intencis komenicl sekvont-fage
la longedatiran veluradon al neldmezasuno. Dum la
sekvinla tago mi vizitis la urbon kaj veturis posttag-
meze al Sallsipabden. Kia raviga banloko! Kia pu-
reco de la domoj ka) dometog, sur la vojoj kaj apud
la bordol Kiel granda ludilare prezentas sin la tula
banloko, mvitanta la homoin, ludi kun si, 1. e, restad)

plilonglempe. Sed mi ne povis akeepli la inviton, éar
mia fempo estis limigita. Vespere je la sepa mia va-
gonharo forrapidis. S-ro Eriksson estis veninda al g
por adiatl sin ka) antad ol mi envagonngis i
Iransdonis al mi vizilkarton enfenante la sciigon, ke
mi devas #ul senpagan gasliton en la fervorefresis-
heimo de Biorkliden. Surprize post surprizo! Tian
honorigon de eksterlanda kamarado mi tute ne estis
alendita, kvankam la Sveda gastemeco estas tre
bone konata en Germanujo.

Post 38 hora daira velurado mi alvenis en
Biorkliden Sennuba. estis la éelo kai mi vidis |a
nokimezan sunon en radianta pureco. La depost
multaj jaroj havita songo estis plenumita! Sed ne
T ia suno, sed ankan la cirkatiajo de Biorkliden:
Ia monto] kaj la lago Tornelrask ravigis min. Mi ne-
niam forgesos la rigardon al il de sur la stuparo al la
stacidomo; precipe la montarormacic nomita »La-
po-fruo« eslas unilke bela. Car la fervoiista hejmo
ne jam estis malfermila, oni gastigis min e la staci-
cslro. Ankati fie bonkoraj homoil Se la ci-tiu] Imioj
cble estas legalaj de la staciestro, iam i diri al sia
m{:{mr_n,c ke sia penado, grasigi min dum mia mal-
!nngd_au_m resado tie eshis vana, éar mi ne POV
mangl- élon, kion £ prezenlis al mi. Tre malvalonte
M it_iru':s de la bonaj homoj kaj el la raviga kaj an-
worail neniam vidita pejzago kaj vefuris al Falun. Mj
sopiris al la lago Siljan.

En Falun mi vizitis samideanon Sirom, kiu kon-
ca-hg]la min al alia samideano, Librobindisto Bonde.
La lasta, fre lerta Esperantislo kaj simpatia junulo
moniris al mi la belegan urbon, la kupraminejon kai
la_parkon. Pu.:a’r la kvina ni mangis komune en la fa-
milio de samideano Strom. Do ankail zi-te gaste-
meco al fute nekonata remdule. Sed famen ne tute
nekonata, éar Esperano estas tio, kio ne lasis nin
esli nekonala) reciproke. Esperanto estas kaj restas
la plejbona ilo, pliproksimigi la homoin unu al la
alia.

De Falun mi volagis al Rattvik apud Sillan-laan.
La situo kaj la girkualifo de la lago memorigas min
[ xﬁi_ia'lr]lhurger-]ugﬂﬁ apud Minchen, sed la lasta
estas womele pli grandioza. Malgrai lio Rattvile kun
sia lage placis al mi bonege, sed ne nur la naturo,
sed ankatl la enloganto), car mi inferesigzas precipe
pri la popolkostumo]. Pro la lasta katizo mi restis
nfence dum dimanéo en Rattvik kaj vizitis malene
la diservon. Grandnombre kunvenis la gekampara-
noj naciakoslume vestta) partopreni #in. Mi estis
ravigita: Tiapn belajoin vidi mi ne supozis kai mi ne
povis satizgl per la rigardo. Sed strange aspektis fri
vilaganoj kaj du vilaganino; tule veskilaj per popol-
kostumoj, sed alvenanta) per atfamobilo. Tiel la no-
va ka] malnova tempoj husas sinl Baldai post la di-
servo la homoj estis disirintaj kaj mi reiris al urbelo
lvaltvik, ki siuas du kilomelrain malproksime de Ia
pregejo. - Transe hra la arbaro inter la pregejo.
kaj wurbeto, subile mi aldis proksimajn  ga-
jam kriom kaj bruegon de junulol. Alproksimiginde
al la loko, de kic venis la krioj mi ekrigardis éirkad
dudel nmulmom bananiaj sin en malprofunda parto
de la lago ¢ée la bordo kaj ¢, vestital kiel Eva en
Paradrzo, sed sen higfolio]. Rugiginte(?1) mi forstelis
min, sed la forstelade — mi1 konfesas — okazis i0-
mele malrapide, car lia fravivajo estas nekutima 20
Germanujo.
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Postagmeze mi #uis tarmegan rondvidon de sur
la vidluro «Vidablick« La guo estis genala per kiloj
alakanlaj min mullnombre kaj persisle. Sekvintan
tagon mi veiuris al Mera, por vizili la urbeton kaj la
tombon de Anders Zorn. Ci-tin pentristo estas fa-
me konata ankall en mia patrolando kaj liaj pentra-
ini reprezentaniaj precine Dalarnaninoj nacie koshu-
Iniiain instigis min vizilt  la ¢irkadajon de Sijan-
aqgo. _

De Mora mi vojagis al Uppsala, la bone konata
universitata kaj cefepiskopa wbo. La tefepiskopon
Soderblom mi atdis predikanfan anfal kelkaj jaroj
en unu preieio de bavara éefurbo Munchen. Unp-
sala ofertas mullen, Tiel al la modernulo, kiel ankai
al la historisto. Mi ne preterlasis vizili la bibliote-
kon por vidi la umkan =codes argenfuse, kaj la ka-
fedralo imponis al mi ne nur pro gia grandeco kaj
belkonstruiteco, sed precipe ankal pro gia inter-
najo. :

iAlveninte de Uppsala al Stokholm min ree aten-
dis S-ro Eriksson, kun kv mi vizihis la japanstilan
kafejon en la dekkvina elage de unu el la du sre-
goturoje. Sendube Huj du monstraj turdomoj ne pli-
beligas la aspelton de la urbo. 1 eslas  kvazai
fremdulo, ki) imporhia) el fremda lando ne konyve-
nas al la indifenol.

. Dum la lasta lago de mia restado ankorai mi
vizitis sNoKo« kaj la Nordan Muzecon, ka) posle mi
forlasis la belegan celurbon, en kiu mi vidis ne nur
belajoin, sed ankati estis sperhinia fiom da alable-
co. La celo eslis Golteborg. T urbo eslas post
Stockholm ne nur la ple) granda, sed ankad la ple
bela. Chiaj parkoj eslas carmega) kaj la frafiko en la
hiveno estas grandslila. Ankau la cirkatajo estas
re- bela. Kompreneble mi ne preferlasis vizili Troll-
hatlan, kun la akvolalegol, grandioza) konstruaio
por gami eleltrain Torfoin kaj kluzom. La akvofale-
ao) 1omete seniuzigis min; sendube iha nafureco
estas perdita, depost la homa spinto ubiligas al si
la Talantain akvomasom ka) genas than naluran
Huadon.

Reveninle de fie al Goleborg la parolo  esfis
«Heimens kaj la proksima rapidvagonaro porhis min
tien, de kie mi komencis la Svedan vojagon. En la
haveno de Tralleborg akceplis mm la Germana {ra-
ickio sPreussen« ka) per tio mi nun enspiris ree hej-
man aeron. Senmnferrompe mu veluris fra Sassmiiz-
Berlin en mian heyman urbon ka) alvemis e rice
sargita per granda amaso da nova) ko) nelorgese-
blay impreso).

El 1 estu ciifa) ankoran jenaj: Svedujo estas 1a
lando de la pureco. Mi frovis fin ée, en la fervoja
vagono), en la domol, sur siralof, en urbo) kaj en la
pejzago Kay ¢e ¢y homoy. Cillone vesfilal homo) ne
estas videbla), malriteco samas ne elzish.! Origi-
nalaj estas en kelkaj shratoj de Stockholm la akvo-
fontano), el kiuj la pasanlo) povas irinki, La kon-
siruo eslas rilate al higieno fule senriproga kaj pre-
skal ideala. I

Esfas kompreneble, ke mi, estanle fervojsio,
precipe observis la fervojan instalajoin kaj la funk-
cladon de la lervojtrafiko. Enlule la personal vago-

' Vigle mi bedaiiras ke la diro ne eslas lute pra-
va. Sed ni devas kompreni la diritain vorioin hel ke
la vojaginto proprackule ne vidis veran malricecon.
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noj estas ckipitaj pli bone ol en Germanuijo, sed la
vagonaro] konsistas mulloble el fro mulle da mal-
samaj vagonol. Tio ne aspeklas bele. La varvaqo-
noj estas malpli bonai ol en Germanujo, sed ili 3aj-
nas sufiei por la negranda vartrafiko. Agrabla eslas
por la vojaganto) la vendado de gazetoi en la vago-
naroi mém: fion ohi ne konas ée ni. Prakiika 'eslas
ankai la pendigo de Ta mantelo) kaj surhito) en
la kenidoro) de la vagonoy, anslatall  en la ku-
peal. Se la sama estus en Germanujo, povus esh, ke
o enhavanto, antat ol i elvagonigas, serfus vane
sian proprajon, Sekve ankad la honesteco estas pli
qranda en Svedujo ol en Germanlando. La vzado
de elekire pusataj pakai-caroj estas pli mulifoje
observebla ol ée ni: kontralde surprizas, ke la rel-
sangiloj ne estas lumigeblaj® kaj ke subteraj fransir-
voiol, por iri subtere de unn perono al  la alia lute
mankas! La personaro estas zenhla, hite entite la
vojazado en Svedujo estas agrabla, kaj m ne pre-
lerlasos inshigi kelegoin, viziti fiun belan landon kun
sia} simpatia] enlogantod. :

Svedn] kamaradoi! Ankai mia lando, Davarujo,
estas bela kun siaj belegaj urboj (ekz, Wurzburg,
Rolhenburg, Nirnberg, Muchen k. 1. pl, sii carmay
lagoi, belegai iamaj regal kastelo) kaj grandiozal
Alpoi. Kaj kiu el vi estos vizitinta nur- unufole mian
landon, fiu ankah dires, kiel estas legeble sur pro-
spekio pri Svedujo: »Bavarujo, la landoe, kiun vi de-
vas vidie, Venu kaj vidul

Ch. Heinrich.

DIVERSA JO].

Persujo havas nur unu solan fervoilinion el Ta-
brizo gis Julfo, 130 km. longan kai t ne mulie va-
loras, Amerika financa konsilanto de persa teqgi-
staro Mitchell proponis al la registaro fari almenad
la plet urgain riparojn, kini koshis  proksimume
124.000 1ib. gerdingoin kai kiuj povus esh pagia) r:!
la prunto, kiun Persujo eslus i|1|_ur.1<utnﬁr.n1{ﬁa leen
bone garanbiota. Fslas la alero pri agelo de du lo-
Lomativoi kai fraboj por kiui en Persujo ne eslas
tauga ligno. Sed la persa registaro ne esias fro fa-
vora al 1iu propano kaj sekve de fio daliras pluen
la mizerigo de ¢ lin sola persa [ervojo.

Rekorda funkcio de ciekira lokomofivo — 4500
lkm. sen ckhallo — skribis la kanadaj gazeloj. Nove
eleldrigitan kanadon fervojlinion Montreal —Vanco-
ver traveluris nove konsinuda elefra lokomoiivo
kun vagonaro sen iu ajn elkhallo kun meza rapideco
de 70 kilomelrol po horo. La ple] krutam pariojn de
I' kanadai Alpoj [rakuris la vagonaro per 6 kilo-
metra rapideco po horo,

La anlomobil-Konkuradon en loka pasager-ira-
fiko sukcese venkobatis la fervojo: »Boston —
Maines kies refo irairas teritorion kun fre bona
tosearo. La fervoja kompanio, ki en la jaroi: 1921 —
1925 perdis 23% da persona frafiko, plirapidigs

: En cefal relvojoi kaj ée grandaj staciop la l't‘!lf-
sganzilo) lumigas. Sed hio estas malnecese dum la
lumaj someraj noklo). it 2

» Kelliai stacio) havas sublerajn fransirvo)om eliz.
Hallsberg, Nassio, Hassleholm k. 1. p. Ankau en
Stockholm estas personfunelo, kvankam i dum la
nuna konstruado ne estas uzata.




la pasagir-vagonaroin, enkondukis unu pacon da
rapidyagoro] kd) eldonis wdil Konvena Micidal g da
Freso fa ekskurs-bilelom kaj etekhive, al la lervuio
FEVEIs denove lama nombro da Vinagatla  pu-
bliko. Inter la reveninioy estis e¢ la astomobil-po-
sedanto] mem, al iau la eliskursyojaio ne kosias
Bom multe, Kiel koslus vojago per la propra auio-
mobio kay al hio, i evilas la plenedgaln smaltomn kKa)
alingas same rapide sian celon,

uﬂli_m_l da konsioj pri la konduto de fervojistoi
al la vojagania publiko eldonis la gencrala direscio
ae ausing| hgotervolo). La direkelo alenngas en @
mier alio: ke la fervopsto) devas élam klopod, kel
eble ple] bone konlentigr i deziran, demandog
kaj peton de ' yvolaganto), éu il posiulas jun Kon-
suon, au netpon, jam per @ arabia salulo, ad res-
pond-saluio 1l devas elvokl ée la vojaganlo) sei-
on de I konfldo, piue, ke ne estas sentle 1as) @
vojaganicn longe alenar (e intormo, exkspedo, enmro
ke Lop. éar la sencela alendado, plenigas la vopa-
ganton per urmeliga magoléeco, Bn | pua Koi-
slio on rekomendas nberan ka) Klaran parodnainle -
ron, bone komprenebian e& al la esksteriandano),
Lsias necesc evih fromuibvoriam respondom, Gad
th alte laras kKonluzon, la parolmaniero esty genila
kap maltonga, ke la yvojaganlo havi impreson, e Ui
rCevas Informon ka) e msirvadon. Bé Kiam la vo-
|Eanto estas ekscififa — Kaj jus desph frue — de-
vas la tervonsio esh frankvila kaj prudenta kaj se
¢ la voyjaganto e eslas prava, ol ne devas iuj
raki hn severe, sed estas necese sole per konvend
mudeco devigr hn, ke 1 respekiu ia fervolaim iil-
SITUKCIONN, elaonitEan por 4 vojagania publiko. >e
la fervojlsio mem ne povas donl la posialdam imn-
lormojn, I sendu la vojaganion rekte al la gusia
loko ka) per Lo antatevitu la malagrablan migra-
don de un homo al la aba. Lé cn la ple) malgrava)
bagatelaio la lervonsto disponigu al la vojaganio
sian heipon, al koosilon ka) rilae la yo)agantan
publikon endute, LI penu pruvl la samai Komplezon,
[Kiun Iy dezirts wove, se mem gin lam besonus.

l.a aaministrado de slaia) fervojoj en Cilo, or-
gamzita lasitempe en la jarc 1914, eshis denove
reorgamziia en ia jaro 1925, éar la ekonomio de
I" stata) tervolo) hayis de | jaro al jaro pll sKaj ph
maltavoran lmancamn rezntalom. La terveja adill-
nistracio  estis disigua de |' cetera stata admuni-
stracio. La tervojan mumsterion ont hkvidis kaj la
prezidanteco de |I' adminisiracia kensilantaro de
statay fervojo) estas fransdonna parte al la mint-
slerio de |' publika) aferoj, komerco, kaj fratiko. La
fervojol devas pagl mem sign-ordinarain kaj es-
sterordmarajn elspezojn, ¢l propra] enspezo) kaj
lai fio on requligas la fervojain tandom. La gvi-
dado de ' enlrepreno kKusas en la mano) de ' ad-
minisiracta konstantaro, kies membroj estas: ge-
nerala direkdoro, 2 fakuloy de tmanca) alerog, 2 1~
gemern), unu allranga oficiro, po unu repreézenian-
to) de mdusirio, terkuliuro, lervoja olicistaro de I
entreprenc ka) #a laborislaro. Gis nun estis mem-
broj de ' admimistracia konsilantaro la &encrala
direltoro du konsilanto] nomita) de I' prezidando kaj
kyar membroj de ambail parlamenta) cambrel. La
senerala direkioro kap vicdicekboro estas nomata)
de prezidanto de [ respublike mem por la dut_lm
de 6 jaro). La generala direkioro esiras la tervojan

direzicion kun helpo de estroj de I fakai deparle-
menfo), la viedirekiore prakiikas konstanlan lokan
dejor-konlroladon,  La distriklai direkeiog, -estratai
de I' direktoroj, inspekias la lunkciadon de I' fer-
vola servado de sia terilorio. La oficistaro  krom
renerala direktoro, viedirekioro kaj lahoristo), es-

las dungita; per la kontrakto, kaj kiam ain mal-

r:iun_g ehlarg
El sZelernicni revios

, ] tradukis:
Kubaselk Plzen

Emanuel

l.uksa holelo sur radoj.

Mﬁaﬂ_j wom da tempo ekkomencis frafiki la plej
luksa irajno en la tula mondo., Gi nomigas »Ora
sagos ka) estas destinita veturr infer Parizo kaj
Calais. La frajnon komsiruis francaj ingeniero kaj @i
estas deshinila speciale veturi anglam ekskumzan-
fomn. La hﬁ_‘ltgﬂ_ifuillt} havas konstantan aligon je
samlukse arangifa vaporsipo transportanta pasa-
gerojin el Dower (anglujo) al Calais (Francujo). La
11‘11!11{311 ol nomas en Parizo »Milionula elispres-
frano«, car la velunprezo estas irioble tiel alla kiel
la velurprezo por unua klaso de ordinara rapid-
Iraino. Do velurprezo de tiu &l frajno estas pli alta
ol tiu de acroplano. Sed malgrai tio ke & estas
alta eshis ¢iu) & vagono] de la fraing plenaj da vo-
jaganlo). Anglej ankorad timas de la aeroplan-
vieturado kaj la plej riga) satas vetuni per komforta
kaj sekura fervolo.

La ekspreso berzonas 185 min. por traveluri la
limon Pariz—Calais, La fula Fervoilinio estas longa
167 angla] mejloj kaj po minute vefuri unu anglan
meflon signifas veluri per rapideco nur iom malph
granda ol tu de aeroplano, Ordinaral francaj rapid
lrajno) veturas per 110 lan. rapideco po hore, sed
tin ¢ ekspreso ilin forte superas kajy estas evidente
ke &1 estas ple) rapida trajno el &y en Elropo kaj
et en la tuta mondo.

La lrano konsistas el sPullmann« vagono] kon-
struita) laf ple) nova modelo. La vagonoj estas fiel
konstruiba), ke 1l prezentas al la vojaganto) plej
grandan komfortecon. La novalo estas ke la trajno
ne havas restoracivagonon. En & vagono oni ri-
cevas la mangajon kiel en ple) elegamta hotelo kaj
pro tio la vojagantoj ne devas forlasi siain lokojn.

Ses tabloin, per unu premo, oni konmelas en
unu fablon por sakludadi per figuro), kiu) ne ren-
versigas pro frajnklinado e kurbigo). La dua pre-
ma, kaj la tableto aligzas en tablon por kasHudado.
L a apogsegoj eslas vera) miraklo). Per unu premo
il estas aliigebla) en otomanom. Kin deziras povas
dum la futa vojago dormi kvazald en la ple; luksa
hotelo. En la traino frovigas malgranda biblioteko
kaj & fagiurnalo). La vando) estas deloraciiaj
per originalaj penlrajo). La Iranca fervojadminisira-
cio infencas ankaid &e alia) hinio) enkondik: sam-
specain luksan frajnoin.

El jurnalo »Novostiz tradd. F. P.

Infernacia Kongreso por ordigo de la- trafiko.
De la 6—20. septembro t. . okazis en Milano (Ha-
lio} internacia kongreso per ordigo de la frabiko.
Antaila] kongresoj okazis antad la mondmilifo en
Parizo, Londono, Bruxelles-o, kaj post milido en |a
aro 19235, en Seevilla (Hispanuje). La celo de i
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kongresoj estas fre grava por la tuta mondo, gar
dum i ont solvas fralikan problemon, kin énage
pli kaj ph komphkigas. Samlemze okazis en Milaao
ankail la ekspozicio de nstalaje) por ordigo de la
trafilco sur strato] ka) vojol. La elispozicio ekinlere-
sigis multan slatoin. Ciuy dlalo) estis invilila) pario-
preni la kongreson kaj ekspozicion.

El jurnalo =Novosh« frad. 1. F. 2.

Plialfigo de I' produkia kapablo ée amerikaj
fervojoi.

Leland Olds sciigas  en amerika »Federa-
ted Press«, ke 1.769,099 [ervoja; dungito] dum
4.458,702.508 laborhoro) faris laboron 4,566.265 da
miliono] de varlunmejio) kaj 35964 milionojin  da
pasagermeilo).

En la jare 1922 estis korespondaj ciferoj
1.645.244 fervojo] dungito), 4,242 404 808 laborhoro,
575052 milionomn de var-tunmejlo) kaj 35,513,782.000
pasagerme)lojn.

lL.a fervojoj pagis nur 5% pli da laborhoro), kaj
la laboro de la dungitog phalligis por 21.5% de var-
tunmeilo] kaj 1% da pasagermeilo. :

Se oni prenas unu pasagermejlon lau la ellkal-
kula metode samvalora kiel 3 wvartunmejlo] tiam
evidentizas kresko de laboro po homo kai labor-
horo por 11.3%.

La fervoio) do havis phialtigon de laboro en la
jaro 1925, kompare al 1922, po homo ka) laborhoro
e 11.3%. Ke la kresko de I' pradukia kapablo estas
datira vidigas el Ho, ke en la jaro 1925., eshs la
kapablo pli alta e 7.5% kompare al 1923 1. Ka|
kompare al 1924, je 5. 2%. —

Fl »Mitteillungsblatt der 1. T. E. frad. 1. F. P.

La salajro de amerikaj fervojistoj. Laa la elalo
por monato Februaro 1926. 1. estas la sumo por
salajro] de 1,733.004 ferv. dungifoj en Usono
228,116,968 Dollaron, kio kompare al la sama mo-
nato en 1925, . prezentas plialigon de fery. dun-
gito] je 0.5—1% kaj de salajroj je proks. 2%. —

L.a meznombro de la salajro en februaro 1926,
I. estis 132 Doll. Ci tie esias enkalkulila) la ple
multe pagatal kaj malplej mulle pagata) dungifo.
Se oni konsideras la personojn pagatain po hore
tiam la meznombro de monata salajpo estas 125
Doll, Por februaro 1925, estis korespondaj ciferoi
132 resp. 125 Doll.

Se onl grupigas la fervoglimi — kaj labore) la-
boristoin kune, tam oni frovas, ke monata mez-
nombra salaro por 330,000 da laboristol estas 80
Doll ka) eg malpli. Por pli ol #, de la amban gru-
poj estis 1la meznombra salajro nur 70 Doll, —

Radio forigas reldangilistoin. Sub =hu ¢ titolo
s¢ligas »The Train Dispalcher« la organo de »Ame-
rican Train Dispabchers’ Associationse de majo
1926

La nova konhtolaparato lokigita sir vartrana
kéj ordvadona stacio de Wincis Cenhral Railroads
side en Chicago, eslas elfrovo de mienieroj de

Western Electric kay Graybar Eleclric kampanio)

(i konsistas el 11 ladlparolito)y kaj phienkon-
dukaj stacio] sur 11 ple) grava) punkio) de Markham
ondvaqona stacio. Sur éin de Ty punklo) estas sta-
ngila) mikrotono) ki kelkmifoble plifortigas -la
oraonoin - kay  msitukciom elparolilam el la ofl-
cejo de la estro kaj el blokdomelo). Chy mikrofonoy
eslas pere de unu cendra aparato kunligitay kun la
cefa trafikolicejo.

Anstatat uwei fa skribilan ordonon au servi-
slon, parolas la staciestro siain mstrukcion en la
mikrolonon kaj | povas esti cerla ke oni han or-
dontn atdos samliempe en ény 10 blokdomo). La
forteco de la sono garanfias, ke la scugo estos
andata malgraa ény bruoy de lokomofivol kay va-
qonoj.

Antai ol tiu) &1 aparato] eslis ée la ordvagona
servo 288 personoj necesal. Nun oni bezonas nur
27 PErsonojL. gy

El Milteiiungsblatt der I T. F. frad. 1. F. P.

El. MOVADO,

(Raporto de sekretario Fran M. Pethol.

Brazilo. Fine de Seplembro 1926, sciigis nin sro
Ary Zamora, fervoja oficisto ka) delegito de WL E. A
el Porlo Alegre, ke li akceptas la de ni proponifan
[unkeion de asesoro por Brazilo. Espereble baldad
sukcesos al ni stargl reprezentantoin ankatlt en ce-
lera) lando) de Suda Ameriko. To eslas ankorad
unu paso anlaten en la progreso de | A, E. F.

Cehoslovakio, En la direlicio de &lata) fervojo)
en Olomouc okazas de post la 5-a de Okiobro 1926.
la dua oficiala Csperanto kurso, kiun gvidas la de-
legito de 1. A. E. F. sro. A, Malik kun 37 aligimia
kursanoj. Espereble il &iu) baldau sukeese finos la
kurson kaj aligos al la I A E. F. (). Blazek).

Francujo. En Sirashourg estas starigita kiel
asesoro por Francujo, sro. Lucien Lentz, fervora
esperanlisto-fervopsto. LI jam  ekkomencis sian
tunkeion.

Hungarujo: Ce la Direkeio de Suda fervojo (Du-
na-Sava-Adria fervojo) en Budapest komencis sub
la gvidado de sro. inspekioro Ludoviko Frey nova
kurso por komencato). La kurson partoprenas 10
fervojisto). Espereble la partoprenanto) post la fino
de kurso abgos al 1. A. E. F.

Jugoslavio. Fine de Adgusto 1926, vizitis nia
vicprezidanto sro. 1 F. Puhato Svislandon por pri-
parcdi kaj ordigr kelkam aferojn ril. nian movadon
kun 1CoK, W E- AL kay kiin nia svisa asesoro sro.
. Perlet. Dum sia liea restado i havis kun la citi-
ta) nshitucio) resp. kun sro. Perlet kelkam komfe-
renncojn. La konferencoj eshtis Ire rigcenhavantay ka)
estis atingita) interkonsento) precipe pri la msigno
por esp. fervonsto), [aka lerminaro, organizo de
redakeia komidato, kunlaborado kun LWL E. Al

La 8-an de Oklobro 1926, okazis en Zagreb
kinsido de |. A. E. . estraro sub la prezidado de
prezidanto sro. 5. V. Stojnig. '

g e—

Responda Redaktoro: Hija Puhalo, Zagreb, Strojarska cesta, zeljeznicki paviljon 11, 24,
Presejo; C, Albrechi (D. Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26.
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZ0)., — Ciu ano paginia la kolfizon ricevas monate la oficialan organon sLa Fervojistos
Ce la aligo ricevas la ano legitimacion, statutojn kaj ¢iujn oficialajn eldonajoin de la asocio.

Kotizo] estas jene [iksitaj; Adstrio 550 &l — Anglujo 63l — belgujo, Francujo,
[talujo eqgalvaloro de 4 svis. fr. — Cehoslovakio 20 ¢kh — Danujo 4 kr. — Germanujo
— 3 ormarkoj — Hungarujo 4 ok. — Jugeslavio 40 Din, — Nederlando 2 G. — Sve-
dujodkr. — Svislandadsv.ir. — Usono 1 Doll. Abono estas sama kiel la kolizo.

Landoj kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloronde 4 5v. IT.

_ La kotizo estas sendata al la adreso: Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojisto], Zagreb, .
Strojarska cesla, lugoslavio, ait al la asesoro de la koncerna lando, kiuin la estraro rajligis kolekhi

la- kodizon.
jugaslava) anoj sendu la kotizon per postéeko nro 35908

LA ESTRARO :

Prezidanlo: Stevan V. Stojnié, sup keontrslora de Gen Ferv. Direkcio, Beograd, Kolonija Min.
: - Saobracaja 17., Jugoslavio. ik
Vicprezidando: 11ija F. Puhalo, fervojoficisto, Zagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.
Sekrelario: Fran M. P =th 6, fervojoficisto, Zagreb, Strojarska cesla, lugoslavio.
kasisto: Stiepan S5 MuzZzinié, fervojoliciste, Zagreb, Strojarska cesla, ligoslavio.
REMVMIZORA KOMITATO,

Prezidanio: [van Pozencel ferv. insp. Zagreb, "u’c}ldcwudnf_i 1k
Revizoroj: Katiea Kukec, ferv. ofic-mo, Kopriviica, :Er_::l]_ slanica,

Stiepan Sobola, ferv. ofic, Zagreb, Strojarska cesia.

ASESOROL
(MNacia] reprezenianio)).

Anglujo: S. Hodges, fervojolicisto, 96, Herga Road, Wealdstong, ‘Middlesex.

Belgujo: Gustaaf Beirens, fervajoficisto, Groote Pepersirat, 51 Nicolaas.

Brazilo: Aty Zamora, fervoja oficisto, Escriptorio da Viaca Ferrea, Porto Alegre.

Bulgaruio: lgrnat Nikolov, fervojoficislo, gdara S ofia, saparalmalac.

cekoslovakio: Viadimir Benda, oficialo, Roztoky n/VIi. 257

Dangjo: Mariin Paisberg, ferv. zsist. Langelandsgade 4/1. Aarhus.

Estonio: A. Pun g, afergvid. de fery, administracio, Telliskivi 34, Tallinn.

Finidando: H. Salolkannel, slaciestro, Saim!nen

Francuio: Lucien Lentz, fervoja oficisto, 5 Place du Chateau, Strasbourg, Alsace,

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Mommsenstr. 41, 2 Portal, Berlin — Steqglitz.

Hungarujo: Emil Lobl, fervojoficisto, Délivasuli uzlehagazgatosag, Budapest.

jngoslavio: Jakob Lobnik, fervojoiicisio, Strojarska cesta, Zagreb.

Lalvio: Jan Greischko, staciesiro, Livanti

Nederlando: A. Pelder, fervojolicisto, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvequjo: R, Horrisland, fervoplicisto, Iveland, Krsand S.

Svedujo: Ernst Eriksson, fervojoficisto, Vaslerasgalan 2, Stockho lm Wa.

Svislando: Jules Perlet, fervojolicisto, Postkeslo fransito 560, Bern. :

Usono Mnied Staates of America): Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Street, San
Francisco, California.

KONSILO] AL LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO].

Sleribu nur sur unu flanko de I papero. Skribu tre legeble (se eble per skribmasing] kaj
lasu ce umu flanko almenat 5 em. da spaco por ev. korektoj. La redakiore ne havas tempon por
transskribi manuskriptoin ne legeblain.  Akcepta) estas arhikolo fakaj, el fervojista vivo, el nma fer~
voiista esp. movado kaj pri nia asocio kaj literaturaiol.

Ekskluzive sin turni: pri originalaj faka) arlikolo] kaj pri artikoloj pri movado, ai nia
ssocio al la redakioro: pri vortaraj aferoj: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Sireet,
San Francisco, California, U S. A pri liferaturo: al sto Jules Perlef, Postkesio Iransito
560, Bern, Syisujo; generalajoj mformoj pri asocio, korespondado  lun la esiraro k. a. al vic-
prezidanto.

Varbu anoncojn!
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